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® daf die Deutsche Reichsbahn und
die Schwedische Staatsbahn (SJ) der
standigen Steigerung des Transitver-
kehrs wvon Skandinavien durch die

Deutsche Demokratische Republik
nach Siid- und Siidosteuropa durch Bau
von modernen Fidhrschiffen und Aus-
bau der Fahrhafenanlagen in Safnitz
und Trelleborg gemeinsam Rechnung
tragen? Unser Bild zeigt das neue
schwedische  Eisenbahn - Fahrschiff
4Trelleborg®, das kiirzlich in Dienst
gestellt wurde. Das deutsche Schiff ist
noch im Bau.

® daf in der Volksrepublik China die
Eisenbahnstrecke Baodsi- Tschendu
new in Betrieb genommen wurde?
Diese Strecke stellt die wichtige Ver-
bindung zwischen dem Nord- und
Siidwesten des Landes her und ist
668 km lang, wovon 530 km durch ge-
birgiges Geldnde fithren, Auf der
neuen Strecke gibt es 981 Briicken,
die insgesamt 26708 m lang sind.
16mal iiberquert die Strecke den Flup
Dialintsjan.

® daf die SNCF der Offentlichkeit
einen Versuchswagen vorgestellt hat,
bei dem der Wagenkasten iiber den
Fahrgestellen in der Lingsrichtung
schwingend aufgesetzt ist? Eine aus-
gezeichnete Stabilitdit und Schienen-
lage wurde selbst bei einer Ge-
schwindigkeit von 130 km'h fest-
gestellt, Die unangenehmen Wirkun-
gen der Fliehkraft bei hohen Ge-
schwindigkeiten in Kurven fallen
vollig weg.

® daff am 31. Mai 1958 die bisher
grofte tdgliche Giitermenge von
50 890 t iiber die Gotthardstrecke in
der Schweiz befordert wurde?

® dap in den Lenin-Werken in Pil-
sen (CSR) eine Gasturbolokomotive
neu entwickelt wurde? Als Treibstoff
dient Rohdl. Die Lok weist eine maxi-

male Leistung von 3000 PS auf
und erreicht im Schnellzugdienst
125 km/h.
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Gibt 00 pin Jugendproblom?

Es ist leider so, dall normale, kontinuierliche Entwick-
lungen in der Offentlichkeit manchmal weniger Beach-
tung finden als negative Randerscheinungen — unrithm-
liche Ausnahmen —, als schreiende, laute Dissonanzen.
Diese Feststellung ist global, Ausnahmen bestéitigen die
Regel, Wer liest in den Zeitungen schon etwas von den
kaum zu zéhlenden, normalen Passagierfliigen auf den
1,5 Millionen Flugkilometer langen Luftverkehrs-
strecken? Wie héufig finden wir aber Meldungen von
Flugzeugungliicken, die tatsdchlich Ausnahmen sind?
Der straffillig gewordene Herr Mayer fillt einen Ge-
richtsbericht — so lange er ordentlich durchs Leben
schritt, war dieser Mann anonym, Teil eines normalen
Organismus,

Es liellen sich Beispiele dieser Art in gentigender Fiille
zitieren. Beschrianken wir uns auf noch eines und
kommen damit zur Folgerung: Unsere Jugend schreitet
in den Schulen, Lehrwerkstiatten, in der Nationalen
Volksarmee und am Arbeitsplatz gewissenhaft und
fleilig ihren groflen Perspektiven entgegen. Sie weils,
dafi der Mechaniker von gestern in der Industirie von
morgen die Qualitdt des Ingenieurs von heute besitzen
mufl, will er bestehen. Allein die friedliche Nutzung
der Kernenergie auf ihren vielfdltigen Anwendungs-
gebieten stellt unserer Jugend weit héhere Aufgaben
als allen Generationen zuvor. Und diese Jugend wichst
heran.

Es drangt sich allerdings in der Offentlichkeit zuweilen
ein anderes Bild von der Jugend auf. Und dieses Bild
vermag eine ganze Skala von Empfindungen zu wecken,
die bei der Lécherlichkeit beginnen und in einer kaum
beschreiblichen Penetranz als Maxime enden. Ich meine
den Abklatsch des wilden Westens in Kleidung, Jargon,
Bewegung und Interessen. Soll man liacheln oder einen
Kniippel nehmen, soll man schimpfen oder Kontakt mit
vernlinftiger Aussprache suchen? Ich glaube, man sollte
das letztere wihlen. Vor allem aber sollte man grund-
satzlich den Fehler vermeiden, zu verallgemeinern und
diese Frage als ein Hauptproblem zu sehen, weil jene
tibermiitigen Teenagers und Boys in der Minderzahl
sind. Lediglich ihr uniibersehbares Gebaren (sie wollen
ja um jeden Preis auffallen) ist geeignet, dermalen
trugzuschlieflen.

Nun hatte ich mehrfach Gelegenheit, mit solchen
Burschen zu sprechen. Insbesondere allein enipuppen
sie sich meist als ganz verniinftige junge Menschen, die
ihrem jugendlichen Widerspruchsventil ein bifichen Luft
zu machen suchen. Als gelegentlicher Besucher Berliner
Tanzlokale traf ich kleine ,Texaner” in grotesker Auf-
machung, die vor Verlegenheit abwechselnd zur Toilette
gingen — stundenlang den Spiegel fixierend — oder sich
lirmend gebiirdeten, Texaner, die ich am Tage vorher
als gute Lehrlinge in einem der Berliner Reichshahn-
ausbesserungswerke gesehen hatte,

Wie ersichtlich, vermischen sich manche Eindriicke, he-
schaftigt man sich ndher mit dieser Angelegenheit.

Was tun?

Biirgerliche Naturwissenschaftler, die den Marxismus
als Pseudo-Wissenschaft zu den Akten legen, bestiitigen
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aber in ihren Erkenntnissen ungewolll immer wieder
die in der Praxis millionenfach nachgewiesene Theorie
der materialistischen Philosophie des Marxismus von
den Umwelteinfliissen. Ein junger Pionier ist heut-
zutage in der Lage, zu erklédren, dal} es z. B. einen von
Geburt an heimtiickischen, ungehorsamen Schiferhund
nicht geben kénne und dall es falsch sei, ihn fiir diese
Eigenschaften zu bestrafen. Schuld und Siihne seien
hier Angelegenheit des Herrchens, das den Hund falsch
erzogen hat, Also falsche Erziehung als Umweltein-
fhillv

Und welche Umwelteinflisse hat unsere Jugend, wobei
ich fur das vorangestellle tierische Beispiel um Ver-
stindnis bitte.

Nehmen wir ein weiteres Beispiel:

Der Sohn des berithmien Geigenvirtuosen David
Oistrach, Igor, ist im gleichen Genre schon heute fast
ebensolchen Ranges in der Welt wie sein Vater. Ergo
Muttermilch? — Vererbung? Nein, die Sache ist viel
einfacher. Der junge lgor ist im Hause eines grollen
Kiinstlers aufgewachsen, hatte Interesse, Begabung (sie
ist natirlich nicht zu leugnen) und den denkbar besten
Lehrmeister von Kindheit an.

Aber — und hier beginnt eine scheinbare Liicke in der
Beweisfiihrung — manche Eltern, sozialistische Be-
tricbe, die FDJ und viele andere positive Faktoren in
der Umwelt solcher Texaner und Girls hitten dann ver-
sagl oder seien erzieherisch gar nicht so wirksam. Ver-
anschaulicht sei das, in dem wir uns eine gut harmo-
nierende Familie vorstellen, deren erwachsene Teile

Bild 1 Jugendlok V. Parteitag"”;
Baureihe 2310 der Deulschen Reichsbahn.
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Bild 2 Das Geschenk der Modelleisenbahner an den V. Parteitay der SED: Prdzisionsmodell der Lok Baureihe 2310 in Baugrdfe 0.

Foto: Delang.

mit gemischten Gefiihlen die obskuren, nur mit Talkum
besteigharen engen Hosen ihrer Sprofilinge betrachten
(zu ,meiner Zeit* konnten die Hosen tdbrigens nicht
weit genug sein).

Diese Eltern und diese FDJ-Funktiondre, diese Lehr-
ausbilder sind nicht untauglich, es fehlt ihnen nur an
dem richtigen Einfiihlungsvermogen. Sie verstehen es
nicht, diese Jugendlichen richtig zu erziehen, weil ihnen
deren abwegige Neigungen fremd sind. Und so passiert
es, dafl manche Eltern ihre Kinder auslachen oder als
albern und aus der Art geschlagen bezeichnen, dal}
nicht wenige Funktiondre gesellschaftlicher Organi-
sationen im Betrieb ihren ,Aullenseitern® zwar nichts
Falsches sagen, dabei aber keinen Anklang finden, sic
schlieBlich zu isolieren beginnen, und damit als ,Ka-
pitel fiir sich® ihrem absonderlichen Tun auf abend-
lichen StraBlen mit Kofferradios, Mopeds und losen
Reden iiberlassen. Eines Tages dann werden diese
jungen Leute dlter, legen nach und nach ihre spezifische
Kleidung und Terminologie ab, werden ruhiger, haben
aber in ihren verldngerten Flegeljahren nicht selten
beruflichen und kulturellen Anschlufi verloren — ver-
gammelte Jahre, falsche Ideale.

Das Stichwort Ideale ist gefallen. Dal} diese Jugend-
lichen, von denen hier die Rede ist, grotesk wirken,
haben sie selbst oft gehort. Sie wirken so lange zum
Trotz weiterhin grotesk, wie wir uns nicht die Miihe
machen, ihre Ideale kennenzulernen und auf den Ur-
sprung dieser merkwiirdigen Welt der Hausflure und
der groflen Schnauzen zu kommen.

Thre Ideale gehen Hand in Hand mit einem fehl-
geleiteten, jugendlichen Widerspruchsgeist. Sie wollen
hervorstechen, nicht ,normal” sein, was ihnen als stink-
langweilig erscheint. Sie haben sich bislang noch nicht
selbst erndhren miissen, sie wissen nichts von der Ver-
pflichtung des Einzelnen der Gesellschaft gegeniiber.
Und nicht ,normal* ist es eben, sich herumzuflidzen, den
Hemdenkragen hochzutragen, das Tanzbein nach
Epileptikerart zu schwingen und dudelnde Kofferradios
durch Strafien zu tragen.

Weitere Triebkraft und Nahrung finden diese Nei-
gungen in entsprechender Dreillig-Plennig-Literatur
aus Westberlin, die sich in geheimnisvoller Weise auch
bei uns verbreitet, in Filmen amerikanischer Herkunft
(man erzdhlt sich: ,Schau — Kniiller, hat Jim in West-
berlin gesehen“ — und das in Leipzig), in Illustrierten-
Legenden um die Stars aus solchen Filmen und aus dem
Angebot an Kleidungsstiicken fir derlei Maskeraden,
ebenfalls in Wesiberlin,

Auf der anderen Seite stehen Schulen und Universi-
titen fir diese Jugendlichen offen. Sie bekommen alles,
was ein junger Mensch braucht, sie haben Perspektiven,
die auch fiir sie Ideale sein kinnten, wiirde man sich
richtig mit ihnen beschéftigen. Alles dreht sich
demzufolge um die Gewinnung fiir das
wirkliche Ideal! Es ist falsch, solche Jugend-
lichen im Betrieb vor versammelter Mannschaft an-
zugreifen oder der Licherlichkeit preiszugeben. Wir
miissen mit diesen jungen Menschen personlich sprechen,
unter vier Augen, ihnen klar machen, dafi ihre gegen-
wirtigen Idole vom harten Mann mit der weichen
Schnulze auf den Lippen ein Dreck sind gegen die Mdg-
lichkeit, dereinst als Ingenieur technische Grofitaten zu
vollbringen, Arzt zu werden oder Fiithrer einer Elektro-
lokomotive. Wir miissen ihnen erkliren, dall sie wert-
volle Zeit verlieren, dal3 sie den von ihnen heute ge-
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miedenen verniinftigen Jugendlichen, der Mehrheit
also, spiter nachstehen werden.

Wenn nun die so Angesprochenen zunichst sauer rea-
gieren, ist das natiirlich. Dann soll man {iberlegen,
welche Argumente bei der nichsten Unterhaltung wirk-
samer werden kiénnen, Und der FDJ-Funktionédr sollte
bedenken, dal} er es mit keinem Funktiondr, aber auch
mit keinem prinzipiell gegnerischen Menschen zu tun
hat. Er sollte den richtigen Ton anschlagen! Und der
Modelleisenbahner sollte einen solchen jungen Men-
schen einladen, seine Anlage zu besichtigen, ihn in einen
Zirkel einfiihren und fir die Modelleisenbahn gewinnen,
die in ihter ganzen Vielfalt einer fast spielerisch be-
triebenen polytechnischen Ausbildung gleichkommt.

Jungeisenbahner haben dem V. Parteitag der Sozia-
listischen Einheitspartei Deutschlands zwei Lokomo-
tiven der Baureihe 231? geschenkt (Bild 1) und arbeiten
gegenwirtig in freiwilligen Einsétzen fiir einen Doppel-
stock-Gliederzug, den ,ExpreB Junger Sozialisten®., Die
Modelleisenbahner unserer Republik iiberreichten dem
V. Parteitag ein Modell der 2319 (Bild 2).

Viele Eisenbahner arbeiten, abseits vom gewohnten
Arbeitsplatz, auf der Strecke, in Stellwerken wund
Giiterabfertigungen fiir diesen ,Exprefl Junger Sozia-
listen” mit, indem sie den Erlos zur Verfiigung stellen.
Auch die Modelleisenbahner unserer Republik, die
zum V. Parteitag der SED die Mittel fiir das Modell
aufgebracht hatten, werden aufgerufen, sich andiesem
Exprefi zu beteiligen (Konto ,Modelleisenbahn” bei
der Reichsbahnsparkasse eGmbH, Berlin W 8, Clara-
Zetkin-Str. 35, Konto beim Berliner Stadtkontor
Nr. 1/9021 zugunsten 50 115).

Diese grofien Aktionen haben dem Jugendleben bei der
Deutschen Reichsbahn Auftrieb gegeben. Es ging ja
nicht nur um die Mittel fiir diese Geschenke. Doch
solche bedeutenden Vorhaben sind ohne eine organi-
sierte, zielbewulite Kraft nicht moglich. Die FDJ ist
diese Kraft, und wo sie stagnierte, wurde sie von dieser
Aktion zur Erhéhung ihrer Aktivitdt wachgeriittelt.

Es hat Fille gegeben, wo alte Lokftihrer Sonderschichten
fuhren, um ihrer steril gewordenen FDJ-Betriebsorgani-
sation die Mittel fiir ihren Anteil an den Jugend-Loko-
motiven zu beschaffen. So anerkennenswert diese Be-
reitschaft ist, wire es noch richtiger, wiirden diese
dlteren Eisenbahner mithelfen, die Arbeit der FDJ in
ihrem Bereich zu verbessern, womit sie wiederum diese
Organisation in die Lage versetzen, auch die sogenannten
Halbstarken zur bewulBten Teilnahme am sozialistischen
Aufbau zu gewinnen.

Und diese Unterstiitzung wollen die Modelleisenbahner
auch der Jugend geben. Zu den groflen Perspektiven
unserer Jugend zdhlt auch die Laufbahn in der Eisen-
bahn. Wo kann ein Jugendlicher dieses interessante
Gebiet, in dem Vertreter aller Berufe tdtig sind, besser
kennenlernen als in einem Zirkel an der Modellbahn-
anlage, die auch durch seinen Kopf, durch seine Hénde,
durch sein Herz gewachsen ist.

Wir wissen es: Die Modelleisenbahn ist nicht der Nabel
der Welt — aber der aufgeschlossene, den Erforder-
nissen unserer gesellschaftlichen Entwicklung zugetane
Modelleisenbahner fihlt sich mitverantwortlich auch
fiir die Jugend. Es wird deshalb jederzeit und tberall,
sei es bei seiner Liebhaberei oder am Arbeitsplatz, dazu
beitragen, dall unsere Jugend ohne Ausnahme zu einer
Generation erzogen wird, die an allem Schénen und
Kiithnen mitarbeiten will. Kurt Kube
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I Gleisplan Niederstein-Hohenfels

Nach einem Gleisplanentwurf von Walfredo Altmann,
Waldsteinberg, beschreiben wir heute die Modelleisen-
bahnanlage Niederstein:

Der aul Seite 264 veriffentlichte Gleisplan Niederstein
hat folgenden Grundgedanken: Im Tal liegt die Klein-
stadt Niederstein mit ihrem AnschluBbahnhof an zwei-
gleisiger Hauptstrecke, von dem die Nebenbahn nach
Oberdorf und Hohenfels abzweigt. Der Bahnhof Nieder-
stein bietet allen Freunden des Rangierbetriebes mit
seinen Nebenanlagen, wie Gliterboden, Lokschuppen
usw,, eine Fiillle von Fahrmiglichkeiten., Besonders
interessant wird der Betrieb im Bahnhof durch die
Nebenbahn, die direkt angeschlossen ist, Kurswagen, die
von den auf der Hauptstrecke planmiiflig verkehrenden
Eil- und Schnellziigen mitgebracht werden, gehen auf
die Nebenbahn {iber und befordern die Urlauber zum
Luftkurort Hohenfels in den Bergen. Umgekehrt kom-
men von der Nebenbahn in ganz bestimmten Ziigen
Kurswagen, die wiederum im Bahnhof Niederstein den
Fernziigen beigestellt werden. Die Gleise 1 und 2 des
Bahnhofes Niederstein stellen durchgehende Haupt-
gleise im Richtungsverkehr dar. Die beiden Bahnsteige
zu diesen Gleisen kénnen nur durch eine Unterfiihrung
von den Reisenden erreicht werden. Das Gleis 5 hat eine
vielseitige Aufgabe. Ebenfalls am Bahnsteig gelegen,
wird es zumeist von Reiseziigen benutzt. Hierbei dient
es einmal als Uberholungsgleis fiir Personenziige der
Hauptstrecke in beiden Richtungen. Dann verkehren
auf ihm die Ziige der Nebenbahn, die als Anschlufiziige
vorgesehen sind, da die Reisenden, zum Beispiel beim
Ubergang von einem Schnellzug auf Gleis 1 zur Neben-
bahn auf Gleis 5, den Bahnsteig nicht besonders ver-
lassen missen. Auch diejenigen Ziige aus Richtung
Oberdorf, die nicht in Niederstein enden, sondern nach
dem Bahnhof A—B weiterfahren, laufen ebenfalls auf
Gleis 5 ein, da sie dann nicht umgesetzt zu werden
brauchen. Dasselbe trifft auch fiir die Gegenziige zu.
SchlieBlich laufen noch auf dem Gleis 5 die Giiterziige
beider Richtungen ein, wenn sie behandelt, d. h. Wagen
ausgesetzt oder aufgenommen werden miissen. Das
Gleis 4 dient nur dem Giiterverkehr und gleichzeitig als
Zufahrgleis zum Lokschuppen. In Richtung Oberdorf ist
es aulerdem noch Ein- und Ausfahrgleis, ebenso fiir eine
Richtung der Hauptbahn,

Man sieht, daf sich auf diesem verhialtnismiiliig kleinen
Bahnhof Niederstein ein sehr reger und abwechslungs-
reicher Betrieb abwickeln lift, weil die Gleisanlage und
Weichenstrafien wirklich sehr geschickt aufgebaut sind.
Obwohl die zweigleisige Hauptstrecke als Ringoval an-
gelegt ist, kann auch auf ihr ein vielseitiger Strecken-
fahrbetrieb stattfinden, da im Tunnel fiir jedes Rich-
tungsgleis der Hauptstrecke je ein Uberholungsgleis
liegt. Hierdurch wird im Tunnel gleichfalls ein Bahn-
hof A—B ersetzt. Er gestattet, fiir den Beschauer der
Anlage nicht sichtbar, das Uberholen und Auswechseln
von Ziigen, Hierdurch wird der langweilige und nicht
vorbildgetreue Ringverkehr weitgehend vermieden, und
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Schnell-, Personen- und Giiterziige kiinnen nach Fahr-
plan tiber die Hauptstrecke rollen,

Jedoch liegt bei diesem Gleisplan der Schwerpunkt ein-
wandlrei bei der Nebenbahn, die vom Bahnhof Nieder-
stein {iber Oberdorf nach Hohenfels fiihrt. Besonders
interessant ist hierbei betrieblich der Bahnhof Oberdorf,
der eine Spitzkehre darstellt. Beim Vorbild finden wir
eine solche Bahnhofsanlage vor allem auch im Gebirge,
wie z, B. beim Bahnhof Rennsteig im Thiiringer Wald.

Doch nun zum Verlauf der Nebenbahn: Ausgehend vom
Bahnhof Niederstein steigt die Strecke langsam aber
stetig an, um zwei Tunnel zu durchqueren und dann im
Vordergrund auf der Lingsseite der An'lage liber einen
groflen Viadukt am Bahnhof Niederstein vorbeizu-
fithren. Dann geht sie in weitem Bogen bergan und
miindet im Bahnhof Oberdorf. Dort muB die Zuglok um-
setzen, wenn die Fahrt nach Hohenfels weitergehen soll.
Wichtig fiir die Fahrplangestaltung ist, daB immer eines
der beiden Gleise des Bahnhofs Oberdorf zum Umsetzen
der Lok freigehalten werden muB. Liuft z B. der Zug
von Hohenfels in Oberdorf ein, so muf sofort die Zuglok
umsetzen. Der dann zur Weiterfahrt fertige Zug wartet
die Kreuzung mit dem Gegenzug ab. Nach dessen An-
kunft muB erst der Zug nach Niederstein den Bahnhof
Oberdorf verlassen haben, ehe die Zuglok des anderen
Zuges zur Weiterfahrt nach Hohenfels umgesetzt wer-
den kann, Gerade diese Probleme der Fahrplangestal-
tung der Nebenbahn machen diesen Gleisplan so inter-
essant. Vom Bahnhof Oberdorf aus fiihrt dann die
Nebenbahn weiter in groflem Bogen zu dem auf den
Bergen liegendem Bahnhof Hohenfels mit seiner be-
scheidenen Gleisanlage. Dieser Bahnhof Hohenfels hat
nur ein geringes Verkehrsaufkommen und bedient vor-
nehmlich den Saisonverkehr zum Héohenluftkurort
Hohenfels, Unterwegs zweigt vom Streckengleis noch
ein Anschlull zu einer Miihle ab. Die Bedienung dieses
Gleisanschlusses kann entweder durch Ziige oder aber
auch durch besondere Rangierfahrten erfolgen (auch
beim Vorbild iiblich!). Wir weisen noch auf die Moglich-
keit hin, die Nebenbahn mit einer elektrischen Fahr-
leitung zu versehen, wodurch der Betriebsablauf noch
interessanter gestaltet wird, weil ja dann im Bahnhof
Niederstein auch noch Lokwechsel zwischen Dampf- und
Elloks vorgenommen werden muf,

Landschaftlich 1éBt sich mit geringen Mitteln auf dieser
mittleren Anlage sehr viel herausholen, Bei den vor-
gesehenen Grdflenmallen ist sie keineswegs iiberladen
und weist auch nicht libermiiBig viele Tunnels auf, die
sich siimtlich gut in das Landschaftsbild einfiigen. Der
Viadukt im Vordergrund, der auch der Einfachheit
halber lediglich als Damm aufgefiihrt werden kann, wirkt
nicht storend, sondern er gibt der Anlage einen sehr
schinen Abschlull nach vorn. Eine passende Hinter-
grundkulisse mit Mittelgebirgscharakter wird den guten
Gesamteindruck dieser Anlage noch weitaus verbessern.
-heko-
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schen oder auch Kraftstellwerken die Verbindung zwi-
schen der Bedienungsstelle und den zu bedienenden Sig-
nalen und Weichen durch elektrische Leitungen her-
gestellt wird, ist bei mechanischen Anlagen eine mehr
oder weniger lange Drahtzugleitung hierfiir erforderlich.
Man kann heute noch auf vielen Bahnhifen diese Draht-
zugleitungen deutlich erkennen, wie sie sich von den
Stellwerken zu den einzelnen Signalen und Weichen
neben den Gleisen iiber Fiithrungs- und Umlenkrollen
hinziehen. Zum Teil werden diese Drahtzugleitungen
jedoch auch durch abgedeckte unterirdische Kaniile ge-
fiihrt, Eine solche Drahtzugleitung fiithrt iiber einen
Weichen- bzw. Signalhebel im Stellwerk zu der zu-
gehorigen Weiche bzw, dem Signal. In diese Leitungen
sind jeweils Spannwerke eingeschaltet worden. Um
solche Spannwerke handelt es sich auch bei den Ge-
g stellen auf dem Bild zu unserer Aufgabe 50. Diese
Foto: H. Dreyer Spannwerke, von denen es mehrere Formen gibt, haben
den Zweck, die durch Wirmewechsel hervorgerufenen
Léngenédnderungen der Dridhte und Drahtseile unwirk-
sam zu machen und dadurch eine moglichst vollstindige
Ubertragung der Umstellbewegungen des Stellhebels auf
IST DU IM BILDE 9 den Antrieb sicherzustellen. Weiterhin soll ein Spann-
° werk die beiden Doppeldrahtleitungen unabhingig von
Wirmeeinfliissen méglichst gleichbleibend gespannt hal-
ten. Eine weitere wichtige Aufgabe haben sie darin zu
Aufgabe 51 erfiillen, dafl sie bei Leitungsbruch im Stellwerk beson-
dere Storungszeichen erscheinen lassen, dadurch be-
triebsgefihrdende Handlungen ausschliefen und die
Signale in die Haltestellung bzw., Weichen in eine End-
lage bringen und beide dann in dieser Stellung fest-
halten.
Die Beschriftung auf den Spanngewichten deutet darauf
hin, zu welchem Signal bzw. zu welcher Weiche das be-
treffende Spannwerk gehért. In unserem Falle ist es

Auf unserem Bild ist links eine einfache Weiche zu
sehen, erkenntlich an dem Weichensignal. Um was fiir
eine Weiche handelt es sich hierbei hinsichtlich ihrer
Bedienungsart und was bedeutet der zweifarbige
(schwarz-weifle) Anstrich des Stellgewichtes?

Lisung der Aufgabe 50 aus Heft 9/58

Auf den Anlagen der Deutschen Reichsbahn kennt man z. B. das Spannwerk der Weiche 12. Spannwerke von
verschiedene Arten von Sicherungseinrichtungen, so z. B. Signalen werden natiirlich mit dem Buchstaben der
mechanische und elektrische, Wahrend bei den elektri- Signalbezeichnung beschriftet.

,Der Modelleisenbahner” ist im Ausland erhéltlich:

Belgien: Mertens & Stappaerts, 25 Bijlstraat, Borgerhout/Antwerpen; Diinemark: Modelbane-Nyt; B. Palsdorf, Virum, Kongevejen
128; England: The Continental Publishers & Distributors Ltd., 3. Maiden Lane, London W, C. 2; Finnland: Akateeminen Kirjakauppa,
2 Keskuskatu, Helsinki; Frankreich: Libraire des Méridiens, Kliencksieck & Cie., 119, Boulevard Saint-Germain, Paris-VI; Grizchen-
land: G. Mazarakis & Cie., 9, Rue Patission, Athenes:; Holland: Meulenhoff & Co, 2—4, Beulingsstraat, Amsterdam-C; Italien: Li-
breria Commissionaria, Sansoni, 26, Via Gino Capponi, Firenze; Jugoslawien: DrZavna Zalozba Slovenije, Foreign Departemant,
Trg Revolucije 19, Ljubljana; Luxemburg: Mertens & Stappaerts, 23 Bijlstraat, Borgerhout/Antwerpen; Norwegen: J. W. Cappelen,
15, Kirkagatan, Oslo; Osterreich: Globus-Buchvertrieb, Fleischmarkt 1, Wien I; Rumiinische Volksrepublik: C. L. D. C. Baza
Carte, Bukarest, Cal Mosilor 62—68; Schweden: AB Henrik Lindstahls Bokhandel, 22, Odengatan, Stockholm; Schweiz: Pinkas
& Co. — Biichersuchdienst, Predigergasse 7, Ziirich 1, und F. Naegeli-Henzi, Forchstrafe 20, Ziirich 32 (Postfach); Tschecho-
slowakische Republik: Orbis Zeitungsvertrieb, Praha XII, Stalinova 46; Orbis Zeitungsvertrieb, Bratislava, Postovy urad 2;
UdSSR: Zeitungen und Zeitschriften aus der Deutschen Demokratischen Republik konnen in der Sowjetunion bei stidtischen
Abteilungen ,Sojuspechatj”, Postiimtern und Bezirkspoststellen abonniert werden; Ungarische Volksrepublik: ,Kultura“, P.O.B.149,
Budapest 62; Volksrepublik Albanien: Ndermarrja Shetnore Botimeve, Tirana; Volksrepublik Bulgarien: Petschatni proizvedenia,
Sofia, Légué 6; Volksrepublik China: Guozi Shudian, Peking, P. O. B. 50; Hsin Hua Bookstore, Peking, P, O. B. 329; Volks-
republik Polen: P. P, K. Ruch, Warzawa, Wilecza 46.
Deutsche Bundesrepublik: Simtliche Postimter, der ortliche Buchhandel und Verlag Die Wirtschaft, Berlin.

Verbliiffend naturgetreu sind die

SCHEFFLER - MODELLE

(Empfangsgebiude, Hduser, Laubbiume, Tannen und
Brunnen)

Spielwarenfabrik KARL SCHEFFLER
Marienberg [ Erzgeb.

DER MODELLEISENBAHNER 101958

]
=
&



Ing. PAUL ZAPKE, Karl-Marx-Stadt

Kehrschleife, Gleisdreieck und Gleisverschlingung
bei Zweischienenbetrieb

TloBOPOTHBIN KPYT, PEIbCOBDLI TPHYTOJLHHK M PeJbCOBOe NepeIeTenne npy cueTeMe NBYXpelib-

COBOTO TOKOCHAGHKenH

Turn loop, rail delta and interlacing of lines in two-rail service

Boucle de retour, triangle de voies et entrelacement de voies en deux files de rails

Obwohl die Fachzeitschrift ,Der Modelleisenbahner
schon zwei Aufsitze iiber dieses Thema brachte '), bleibt
dariiber noch einiges zu sagen, Die letzte Abhandlung
betraf die vollkommene Automatisierung des Kehr-
schleifenproblems. Das Wort ,Automatisierung” wird in
der heutigen Zeit ganz grofi geschrieben, Aber dennoch
ist der Begriff ,Sparsamkeit* — nicht nur von den Bast-
lern — besonders zu beachten, und jeder wird sich iiber-
legen, ob der erforderliche Aufwand durch den zu er-
zielenden Erfolg gerechtfertigt ist.

Im Heft 3/1957, S. 8488, wird hervorgehoben, dal fiir
den Betrachter ein besonderer Effekt entsteht, wenn ein
Zug automatisch durch die Kehrschleife féhrt. Bei ver-
deckten Kehrschleifen wird oftmals, um den Fahrplan
einzuhalten, eine bestimmte Haltezeit erforderlich.
Wenn dabei nicht mit kostspieligen Zeitrelais gearbeitet
werden soll, bleibt dem Operateur sowieso vorbehalten,
einen Ausloseimpuls fiir den weiteren Ablauf zu geben.
Ein solcher Ausloseimpuls wird in den nachstehend be-
handelten Schaltungen bewuflt als eine oder zwei Um-
schaltungen in Kauf genommen, um mit einem &dulerst
geringen finanziellen Aufwand [iir Bauelemente aus-
zukommen.

Gegeniiber dem bisher verdffentlichten Stand hat sich
also der Verfasser bei der Entwicklung seiner Schaltun-
gen noch den kleinsten finanziellen Aufwand bei ab-
soluter Fahrsicherheit zur Bedingung gemacht.

. |

nenefe!

3

Bild 1 Kehrschleife bei Zweischienenbetrieb,

Zuniichst sei noch eine kleine Bemerkung zu dem Bei-
trag von W. Klinkhart Heft 3/57, S. 84, gestattet, In der
angegebenen Schaltung liBt sich das Relais RII ein-
sparen, wenn im Haltestromkreis von R I ein Wider-
stand vorgesehen wird. Zum Halten cdes Relais werden
ja weniger Amperewindungen als zum Anziehen ge-
braucht. Zur Auslosung des Relais R I ist es kurz zu
schlieBen, wie im Bild 2, S.84. Wer ganz ohne Relais
auskommen will, muB} eine der folgenden neuen Schal-
tungen benutzen.

In den SchluBbetrachtungen des erstgenannten Auf-
satzes wird darauf hingewiesen, dall die angegebenen
Schaltungen noch Nachteile haben. Die Schaltungen Nr. 1
bis 4 sind nicht kurzschluBsicher bzw, gestatten nur eine
Fahrtrichtung, und fiir die Schaltung 5, Bild 14, ist der
Aufwand sehr groB. Dagegen sollen die nachfolgenden

1) Z. .Der Modelleisenbahner* 3 (1954), S. 166/68 und 6 (1957,
S, B4 88,
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Ausfiihrungen zeigen, wie der Aufwand, ohne Ein-
schrinkungen zu treffen, verringert werden kann und
wie handelsiibliche Teile benutzt werden konnen.

Das billigste Schaltmittel des Modelleisenbahners ist
die Trennstelle, Wir finden sie hiiufig in den Anlagen
an den Enden der Blockstellen, Schalt- oder Trenn-
strecken., Mit Hilfe von drei doppelpoligen Trenn-
strecken lassen sich die Probleme Kehrschleife, Gleis-
dreieck und Gleisverschlingung sehr leicht betriebs-
sicher gestalten.

Das Grundprinzip der neuen Schaltung ist so einfach,
dall man es mit einigen Siitzen beschreiben kann. Fiir
alle drei Probleme wird entsprechend der Fahraufgabe
die mittlere Trennstrecke an das eine oder andere
spannungsfithrende Gleisstiick geschaltet. Die Umschal-
tung erfolgt zweipolig. Gleichzeitig wird von den beiden
#duBeren Trennstrecken diejenige, die zwischen dem
spannungsfiihrenden Gleis und der Mittelstrecke liegt,
mit der Mittelstrecke verbunden. Die andere der dufleren
Trennstrecken ist dabei zur spannungslosen Schutz-
strecke geworden.

Die nach dem neuen Grundprinzip entwickelten Schal-
tungen zeigen die Bilder 1 bis 3. Die Trennstrecken
kénnen bei der praktischen Ausfiihrung gleich oder ver-
schieden lang sein. Die Mindestliinge ist etwas groBer
als der groBte Achs- bzw. Schleiferabstand der lingsten
Lokomotive. Fiir das Steuerpult ist nur ein vierpoliger
Umschalter mit moglichst drei Stellungen erforderlich.
Im Vergleich mit der frither veriffentlichten Schaltung
wird also der Gleichrichter eingespart, ohne dafir wei-
tere Schaltmittel aufwenden zu miissen. Zu den drei
Bildern (1 bis 3) eriibrigen sich weitere Erkldrungen,
doch sollte sich jeder Modellbahner zum besseren Ver-
stdndnis der folgenden Abschnitte mindestens ein
Schaltbild sehr genau ansehen.

1) IJ 1]
S i ———
Bild 2 Gleisdreieck bei Zweischienenbetrieb.

Die neue Schaltung 146t sich universell fiir den Zwei-
schienenbetrieb anwenden, néimlich fiir Gleichstrom mit
Umpolsteuerung durch Umschalter oder mit Polwende-
regler, fiir die Z-Schaltung sowie fiir Wechselstrom. Bei
der Einrichtung von Blockstellen und bei der Z-Schal-
tung ist im allgemeinen eine Schiene des Gleises {iir die
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ganze Anlage ohne galvanische Trennung. Nur die
zweite Schiene wird dart Blockstelle fiir Blockstelle ge-
schaltet, Diese Gegebenheit wollen wir uns zunutze
machen.

Bild 4 zeigt ein Gleis-Oval, bei dem die innere Schiene
durchgehend verbunden ist. Nachstehend wird sie nur
.0-Schiene“ genannt. Die dullere Schiene ist in Block-

SR = I
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Bild 3 Gleisverschlingung bei Zweischienenbetrieb.

Gﬂ?nc >

Bild 4 Gleisoval mit Blockstellen und einem Gleisdreieck.

stellen eingeteilt. Bei diesem Beispiel ist an der Trenn-
stelle zwischen zwei Blockstellen noch ein Gleisdreieck
eingezeichnet (es kinnte auch an einer anderen Stelle
sein). Soll das Gleisdreieck stromlos sein, miissen aber
nicht alle seine Schienenstiicke von der iibrigen evtl.
unter Fahrspannung stehenden Schaltung getrennt sein.
Im Bild 4 sind die Stiicke, die mit der 0-Schiene ver-
bunden sein kinnen, dick gezeichnet. Kurzschluligefahr
besteht am Gleisdreieck dabei nicht. Wird dagegen nach
einer Seite geschaltet, so miissen die beiden Schienen
der spannungslosen Schutzstrecke auf der Gegenseite
villig isoliert sein.

Bild 5 zeigt unter Einbeziehung des letzten Absatzes
eine Weiterentwicklung des bisherigen Schaltbildes fiir
das Gleisdreieck mit zwei doppelpoligen Umschaltern.
In der gezeichneten Stellung der Schalter sind die bei-
den Abzweige stromlos, wenn auch das durchgehende
Gleis, ob mit oder ohne Trennstelle, Strom fiihrt. Das
neben der Schaltung des Bildes 5 oben links gezeichnete
Dreieck stellt nochmals das Gleisdreieck einpolig dar.
Die dicken Linien sind die Gleisstiicke, die bei der ge-
zeichneten Stellung der Kippschalter unter Fahrspan-
nung sein kinnen.

Soll ein abzweigendes Gleis befahren werden, so wird
nur der diesem Gleis nichstliegende Schalter umgelegt.
Die Hebel der beiden Schalter stehen dann in gleicher
Richtung. Einen solchen Schaltzustand zeigt Bild 6. Die
beiden Schienen der rechten Schutzstrecke sind tatséch-
lich isoliert. Die Abwandlung des Grundprinzips aus der
Schaltung des Bildes 2 zum Bild 5 hat trotz Verwendung
von Kipphebelumschaltern ein Schaltersystem mit drei
Stellungen entstehen lassen.

Im Bild 7 ist die Anordnung von zwei Kippschaltern
skizziert. Die Bedienung ist sehr einfach, sobald man die
Leitungsverbindungen so herstellt, dali alle drei Trenn-
strecken stromlos sind, wenn die Kipphebel — wie schon
im Bild 5 und 7 angewandt — zueinander zeigen. Noch
bequemer wird es, wenn man in die Enden der Kipp-
hebel Nuten einfeilt und die beiden Hebel dann durch
eine Schnur verbindet. Die Liange dieser Schnur ist so zu
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bemessen, dafl beim Schalten eines Hebels nach auBen
der zweite, soweit er noch nach auflen steht, in die
Mittellage gezogen wird. Diese primitive Kupplung er-
hilt ein besseres Aussehen, wenn anstelle der Schnur
ein kleines Kettchen genommen wird.

Bei den meisten Modelleisenbahnern kann man aber
schon einiges handwerkliches Konnen voraussetzen.
Deshalb soll eine andere Kupplung von zwei Kipphebel-
schaltern, die mit den Bildern 8 bis 11 gezeigt wird, be-
sprochen werden. Trotz einiger Schiénheitsfehler, die
durch Zeitknappheil entstanden, funktioniert der Schal-
ter ausgezeichnet.

Verbliiffend ist, dafl beim Gleisdreieck nur dieses Schalt-
aggregat und die Weichen bedient zu werden brauchen,
da die Fahrtrichtung auf dem Hauptgleis zunéchst nicht
gewechselt wird. Fiir die Kehrschleife und die Gleisver-
schlingung kommt noch die Umwechslung des Fahr-
stromes dazu. Selbst bei Betrieb mit Stromwenderegler
gewohnt man sich in der gleichzeitigen Bedienung der
Schaltelemente sehr bald eine solche Schnelligkeit an,
daB der Zug ohne Unterbrechung nur mit einer kurz-
zeitigen Fahrtverlangsamung durch eine Kehrschleife
oder eine Gleisverschlingung gesteuert werden kann.
Das Gehiuseteil des Schaltaggregates wurde aus 1 mm
Blech ausgeschnitten (Bild 12). Vor dem Biegen (die
Biegekanten sind gestrichelt gezeichnet) wurde es be-
feilt und gebohrt. An dem Schalthebel aus Hartholz ist
eine U-férmige Schiene angeschraubt. Diese Schiene
bildet etwa einen Winkel von 30° zur Hebelachse, die aus
einem Nagel besteht. In der Mittelstellung steht jeder

A\

i

0-Schiene
L.

Bild 5 Gleisdreieck mit zwei doppelpoligen Umschaltern als
Steuerorgan in stromlosem Zustand.

/
F i
0-Schiene
L N

Bild 6 Gletsdreieck nach Bild 5,
jedoch ist der linke Zweig auf
Fahrspannung geschaltet.

Bild 7 Anordnung von zwei
doppelpoligen Kippschaltern,
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Bild 8

Eild 9

Bilder 8 bis 11 Schaltaggregat in verschiedenen Ansichten.

U-férmigen Offnung das obere Ende eines Kipphebels
gegeniiber, Beim Schalten wird je nach Schaltrichtung
der eine oder andere Kipphebel durch die schrige Fiih-
rung umgeschaltet. Um dieses Schaltaggregat unter die
Platte des Schaltpultes schrauben zu konnen, hat das
Gehéduseteil zwei angebogene Blechlappen.

Die im Bild 12 angegebenen Mafe dienen zur Orien-
tierung, Sie sind gegebenenfalls entsprechend den vor-
handenen Kippschaltern abzuiindern. Allzu kritisch ist
es aber nicht, weil sich Differenzen bis zu einigen Milli-
metern bei der Montage noch korrigieren lassen. Ist der
Abstand vom Schalter zu der U-férmigen Schiene zu
grofl geworden, muf3 an der Schiene untergelegt wer-
den. Ist der genannte Abstand zu kurz, mufl am Be-
festigungshals der Schalter untergelegt werden.

Noch ein Tip =oll verraten werden. Das Gehiuseteil
kann schnell und sehr genau angerissen werden, wenn
die Abwicklung auf Millimeterpapier gezeichnet und
dieses auf das Blech geklebt wird. Auf diese Weise kann
man fast mit Freihandzeichnen Blechteile mafBgerecht
anreiflen bzw, ankdrnen. Zum Ausschneiden wird, soweit
als miglich, die Blechschere benutzt. Die restlichen Stel-
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len werden so in den Schraubstock gespannt, dafl man
mit dem MeiBlel lings der Schraubstockbacken hauen
kann, Auf diese Weise erhilt man Blechteile mit dem
geringsten Verzug und fast geraden Schnittkanten.

Im Bild 13 ist die Schaltung fiir die Gleisverschlingung
mit dem Schaltaggregat gezeichnet. Da der sichtbare
Betdtigungshebel immer nach dem zu befahrenden
Hauptgleis zeigen soll, wird unter dem Steuerpult ge-
rade der vom Gleis abliegende Schalter betéitigt. Weil
hier diese Eigenheit bildlich ausgedriickt werden sollte,
sind eine ganze Anzahl Leitungskreuzungen im Schalt-
bild entstanden. Das schon mit den Bildern 8 bis 11 ge-
zeigte Schaltaggregat ist im Bild 13 vereinfacht in einer
Ebene dargestellt.

Mit den beiden besprochenen Kupplungen sind die
Kupplungsarten nicht erschopft. Wenn z. B. anstelle der
Kippschalter Endumschalter verwendet werden, die
durch Federkraft in eine Endlage selbsttiitig zurlick-
kehren, kommt man zu einem den Kellogschaltern dhn-
lichen Prinzip. Auch mit Nocken 148t sich vieles steuern.
Aber die verschiedenen Kupplungsarten sollen nicht
weiter behandelt werden, sondern es soll noch einiges
Interessantes iiber die Hinzunahme von weiteren an-
gekuppelten Schaltelementen gesagt werden. Die Schalt-
aufgaben lassen sich damit wesentlich erweitern, z. B.

Bild 10

Bild 11
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Bild 12 Abwicklung des Gehduseteiles.

; =
0-Schiene
TRl &
f/ h \
[y
0-Schiene
L

Bild 13 Gleisverschlingung durch Schaltaggregat gesteuert,

konnen die Weichen automatisch mitgestellt werden.
Das soll an dem schon besprochenen Schaltaggregat mit
der U-formigen Schiene und am Gleisdreieck weiter be-
handelt werden,

Machen wir den Holzschalthebel wesentlich breiter, so
konnen wir eine zweite U-férmige Schiene aufschrau-
ben. Sie wird nicht parallel zur ersten, sondern spiegel-
bildlich zur Schaltrichtung angebracht, damit sich die
Seitenkriifte weitestgehend aufheben, Mit der zweiten
U-Schiene steuern wir zwei einpolige Umschalter. Fiir
Weichen mit Endabschaltung zeigt Bild 14 die Schaltung.
Die Verbindungen fiir den Fahrstrom sind zur besseren
Ubersicht ausgezogen und die fiir die Weichenschaltung
gestrichelt gezeichnet,

Bei Weichen mit zwei Spulen ohne Endabschaltung
kann die Weichensteuerung wenigstens halbautomatisch

gemacht werden. Man braucht dazu einen Druckknopf
fiir alle drei Weichen. Er kommt in die Wechselstromzu-
flihrung zuden einpoligen Umschaltern, Nach jeder Schal-
tung am Drei-Stellungs-Schaltaggregat ist der Druck-
knopf nur einmal zu driicken, und die Weichen stellen
sich richtig.

| S ———

Bild 14 Gleisdreieck mit erweiterter Schaltung zur automati-
schen Weichensteuerung.

Die Schaltbilder fir die automatische Weichensteuerung
der Kehrschleife und der Gleisverschlingung werden im
Rahmen dieses Aufsatzes nicht gezeigt. Jeder, der sie
braucht und bis zum letzten Abschnitt folgen konnte,
kann sich die Schaltbilder selbst entwickeln und wird
bei Liosung der kleinen Aufgabe Freude empfinden.

Mit diesem Aufsatz wurde versucht, durch die angefiihr-
ten Schaltméglichkeiten manchen Modelleisenbahner
anzuregen, seine Anlage zu verbessern, Vor allem sollte
gezeigt werden, wie mit einfachen Mitteln schwierig er-
scheinende Schaltaufgaben geltst werden konnen.

Abondo uff de Briiche

Der Abendwind geht lind und leise;

ick bleibe uff de Briicke stehn

und kieke nach de villen Jleise,

die drunter weg in't Weite jehn . . .

Hell blinkern de Signal-Laternen

rot, jriin und wei3; een PAfl ertint:

Aus qualm- und rauchverquirlten Fernen
kommt een ExpreBzug anjedrihnt!

Acht Wagen, een paar hundert Lichter —
det flitzt wie een jedlter Blitz!

Im Innern sehe ick Jesichter,

seh’ Menschen uff bequemen Sitz.
Dampf zischt — vorbei! Schon werden kleener
de Lampen ... Aber nebenan

rost stampfend jetzt schon wieder eener,
schwerfiillig — zbgernd fast, heran:

Een Jiiterzug mit fuffzig Wagen!

~Wo kommste her, wo fihrste hin*,

so mécht’ ick thn am liebsten fragen,
~Und wat is in de Loren drin?*
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«Steinkohle for den Martins-Ofen,

und Steene for manch’ neuet Haus,

und Fleesch und Fische zum verkoofen —

da wird manch’ leck're Mahlzeit draus!

Ooch Kisten voll Maschinenteils,

und Diingesalz, und noch vill mehr!

Doch ick mul weiter, ick hab' Eile —

mein Weg is lang, de Last ist schwer.”

Det wiird' der Jiiterzug mir sagen;

ick steh’ und starre uff den Fleck

und mécht® ihn noch so ville fragen,

jedoch er is schon zu weit weg.

Mocht” fragen: ,Wird die Bahn bezwingen

de Riesenarbeet voller Kraft

im Herbst, wenn alle darum ringen,

det unser Plan den Endspurt schaffi?*

Mir is, als rief’ er: ,Keene Bange,

de Eisenbahner stehn parat!

Ick kenn'se alle jut und lange

und weel jenau: Die simd uff Draht!*
Ule Rixdorfer

269
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HoMeHKIATYpa NaccamMpPCKbIX BaroHOB

The type sign of passenger cars

La désignation des types des voitures a voyageurs

Die Einfithrung der Typenbezeichnung fiir die Reise-

zugwagen der

Deutschen Reichsbahn geht zuriick

in das Jahr 1951, als es galt, eine Neuordnung des ge-
samten Reisezugwagenparkes vorzunehmen, die Gat-
tungsbereinigung genannt wurde.
Die damit verbundene erstmalige nummernmi@ige Er-
fassung aller Reisezugwagen der DR nach dem zweiten
Weltkrieg ergab, dall zu dieser Zeit etwa 600 verschie-
dene Wagenbauarten vorhanden waren,

Dabei war die Anzahl der Wagen in den einzelnen

Die Typenbezeichnung der Reisezugwagen

DK §25.23

Bauarten auBerordentlich unterschiedlich, so daB sich
die Notwendigkeit ergab, die einander &hnlichen
Wagenbauarten zu Wagentypen zusammenzufassen.
Durch diese Einordnung aller Wagen in bestimmte
Typen war es nun leichter moglich, die Beheimatung
aller Reisezugwagen nach Rbd und Heimat-Raw neu
festzulegen und die Werke auf die Unterhaltung be-
stimmter Wagenbauarten zu spezialisieren,

Die nachstehende Ubersicht soll dies verstiindlicher
machen,

Tafel 1: Ubersicht iiber die Reisezugwagen nach Wagentypen

o -]
& In der Wagen- g In der Wagen-
L2 type zusammen- &2 type zusammen-
gs Allgemeine gefafite Wagen- Be~ g5 Allgemeine gefaBte Wagen-
g.. Bauartmerkmale bauarten mit An-] merkungen E;_. Bauartmerkmale bauarten mit An- merkungen
EY gabe der HE gabe der
-] Nusterbiiitter x Musterbliitter
1 2 | 3 | 4 1 2 3 4
I. D-Zugwagen mit Seitengang und Abteilen D7 | Einheitsbauart, Leicht-) BCiip42a, Baujahre
oder GroBraumwagen stahlschweiBbauwelse, Cdiip42a ' 194243, Infolge)
windschnittige Verklei- der beson-
D1 | Einheitsbaart (193849) | ABAu3, BCau39, Zeiches.Nr. Sk rarey oehie): D ok
windschnittig verkleidet C4ii38, ABC4ii39, 46.28 BI. 1. : Hohlachswel-
AB4036, P4U56 len wurde ein
D2 | Einheitsbauart (1933/36) | AB4ii35, Zeiches.-Nr. Eigengewicht
Ganzstahlbauweise, ABC4135, 46.28 Bl, 1. Vo Z1 4 ere
glatte, in die Ebene der. ABCH{i34, gielt, Lias er
Seitenwandbleche vor- ABC4{i36, gibt bel
gezogene HuBere Lang- BC4ii33, B4 Sttzplitzen
triger. BC41i36, in_der @ Ki,
C4ii33, C4i136 ein sehr nie-
driges Platz-
D3 | Einheitsbauart (1928/34) | AB4i28, gewicht von
zuriickgesetzte {iuBere | ABC4(129, 25
Langtrager mit zahlrei-| ABCHi33, B4i30, ar g 03
chen kleinen Kasten-| BC4U34, C40i28, Sitzplatz.
stiltzen. CdiBay29 :
D8 | Elnheitsbauart, Leicht-| BC4iipi2,
D 4a | Einheitsbauart (1926). | AB426, bauweise ohne wind-| C4iip42
Der Wagenkasten ist C3U26 schnittige Verkleidung.
nach den Stirnselten zu AuBere Langtriger wie
spitz eingezogen. Die bel der Type D 2 in die
Dachkante ist nicht Ebene der Seitenwand-
mit eingezogen. bleche vargezogen.
D ab &?ﬂheitl-::bnual‘t (1921/23). ig:gg.& et Grolraumwagen.
agenkasten und y s DO | Binheitbauart, mit ge- C4i36, C4i35,
Dach sind nach den Céli2la, Cdiiaz, schlossenen Ubergiingen| BC4i34, BC4i37
Whagenstirnseiten zu |C‘1ﬂ235. Cdiiza (Faltenbiilge) versehene)
spitz  eingezogen (s0- chem. Eilzugwagen der;
genannte Hechtform). angefithrten Muster-
Db L_iI..:!indlal‘bal\.lsll‘tenl Preu-, A;l)lill’ro% lI;:I‘O'l'. {Zu dieser Wa- bllitter.
n und Mecklenburg, r0f9a, Prl3, lgentype ge-
tiberwiegend Holzbau- | Meck03, Pros, Roren susn D10 | p-Zugwagen fremder Davon ge-
weise mit ABC4liProz, Prog, 'die in den Herkunft, Tonnendach. hdéren zur
Sprengwerk, Diicher Pr07, Prog, Pro9, Jahren 1951/33 Stahlbauweise
mit Oberlichtaufbauten.| B4UPr20, Pr2da, zu GroBraum- die Typen
BC4UPro9, Proga, jwagen mit D10a, D10b,
Pri1, Pri4, Mittelgang Di0e u. Dige.
C4iiPro6, Prog, umgebauten Zur Holzbau-
Prila, Pri3,  /D-Zugwg. der |weise gehbrt
Pr21, 21a, 21b, /preuBischen allein die Type|
Meck08, 10, 12 zm_nderbauan. tod.
el O "
“‘g‘g!_’gf D 10a| Polnische und tschecho-| Diese Wagen
siowakische Bauarten. #dhneln der
D Lﬁndgrbauarlnn Sich-| AB!H%%%G. Type Didb,
sen, Bayern, Baden, AB4 R n " 4
Wilrttemberg:, Holzbau- ABCHIBay13/3, DN Emoalehicus an bal
weise mit Sprengwerk,! ABC41Sa03, y
Tonnendach. ABC4iSa06, D 10¢| nalienische, niederlin-
ABC4(Sa 08c, dische und Bsterreichi-
ABC4ii, wiil. sche Bauarten.
BiiiBay03,
C4iiBay98, Bay1l, D 10¢| Italienische Bauart mit
CiiiBay13, Bay23, geschlossenen Ubergén-
C4iiSa07, Sals, gen und duBeren Abtell-
C4Bad07, Wiiod tiren.
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P Qe e |t e, de isa v
C i = anerauarna-“lal,
sche, nalller_usche und sen, Bayern, Oldenburg, B4Sall bis
g?l?:;l:r?dlme Hoclizbau\gsl.ae, ﬂ#ches I‘?éﬁglﬁ, 1
und gewdlbtes Tonnen- all bis
D 11| Einheitsbauart, Musterblitter | Zeichgs.-Nr. dach. BCASals,
Umgebaute ehem, Eil- 4ef Typen E2 |46.28 BI.3. Asad,
zugwagen der Typen und E3 gigldoq'
E2uE 3. e,
B4Bay04,
?CCSEW 01
5 tr5ad7,
II. Eilzugwagen CitrsSags,
CitrBaylla
E 1 | Einheitsbauart. BC4i35a, C4ilsa lS]:;eziell fir : p
(Sogen. Altenberger den Einsalz 4 | d4achs. Abteilwagen Musterbldtter
Bauart) mit seitlichen auf der berg- fremder Herkunft, ins- lassen sich bei
Schiebetiiren und Mittel- und krim- besondere niederlindi- den ehem.
einstieg. mungsreichen sche und italienische Fremdwagen
Strecke Bauarten. nicht angeben,
Altenberg— 5
Heidenau ge- %
baute leichte
Wagen.
E2 Einh!eitsbauart. BC4i28, BC4i28b, Diese Wagen
Zuriickgesetzte Hubere| BC4i30, BC4i31, [sind zur Type
i..(an%tragg:‘ mit kleinen BC4i33, BC4i33e, D11 umgebaut
astenstiitzen. Cdi29a, C4id0, worden, um P6 | Urspriingliche D- und| Musterblitter
C4i33 éigggﬁmv él{‘_ D- Eilzugwagen fremder |lassen sich nicht
ERdon 6 Herkunft, die wegen angeben.
Snnen ihrer veralteten Bauart
. gadtl) entsprechendem
E3 | Einheitbauart. BC4i34, C4i33b, |Diese Wagen fbay, nur  noch. dn
AuBlenbeblechung bis | C4i34 sind inzw?— Personenziigen ein-
iiter den Langtriger schen durch gesetzt werden,
heruntergezogen. entsprechen- I'7 | 4achs. Durchgangswagen
den Umbau in der Landerbauarten
die Type D11 (Holzbauweise),
iiberfiihrt . ;
worden, Pra Preuﬁlisd‘le 1L§nderbauj BC4iProg, Pri4,
E 4 | Einheitsbauart, C4i33d, Es sind nur iﬂ‘ngé"n’;éld&}ﬁgﬂger gee E;?g}u
(Sogenannte englische | C4i33f lwenige Wa- Bauart. C4iPris5,
Bauart) mit Mittelgang, gen davon CHitrPril
offenem Ubergang und im Bezirk CdidpPrz3,
duBleren versetzt ange- Dresden vor- CC4idPra3
ordneten Abteiltiiren. handen, Sie
waren ins- .
besondere [iic P 7b | Linderbauarten Sach-| C4iBad02,
d:i—? Buerufg.h gt;:zr;,g Baden, Wirttem- C4iWiio1
|schnellverkehr -
gedacht. P8 | 4achs. Durchgangs- Musterbliitter
E5 | Einheitsbauart 1952/54 C4iip54, Fir dle Ver- wagen, die im Jahre lassen sich nicht
mit geschlossenem Calip52 besserung des| 1951 von den ehem. Pri- angeben.
Ubergang, Mittelgang Berufs- vatbahnen libernommen
und seitlichen Mittel- verkehrs in wurden,
un A 1
d Endeinstiegen 33&(3?{},,3“‘ Po | 2teilige und 4teilige Musterblétter
webaut. Dicsel Doppelstockzug-Einhei- | liegen noch nicht
e e o g e
den sich jetzt St bpEistocicglieder
auch im Ein- 5
satz in D- 1o
Zligen,
E 10 | Eilzugwagen fremder Diese Wagen
Herkunft. wurdeﬂﬂnach
entsprechen- .
dempU e IV. 2- und 3achsige Personenzugwagen
zum gropan P1la| 2achs. Abteilwagen der| Bai, BC2l, Zeichgs.-Nr.
Typen Dida—d Einheitsbauart, Ganz- | BC21a, 46,28 BI. 4.
tiberfithrt stahlbauweise, Tonnen- C21b/33, Cd2lb,
* dach. Cdat
P'11b| 2achs. Abteilwagen der, C21a/33, Cd2la,
IIIL. 4achs. Personenzugwagen Einheitsbauart, Holz- |C21, Cdtr2la/31,
bauweise. C21/32
P1 | 4achs. Abteilwagen C4Pri4 bis Baujahr P 11¢f 2achs. Abteilwagen der, Cd2l,
preuBischer und meck- C4Pri2, ab 1904. Einheitsbauart. |Cu21a..-'33.
lenburgischer Linder- | BC4Pro4 bis Zeichgs.-Nr. Kombinierte Stahl/Holz- C21/37
bauarten: BC4PI07, 46.28 Bl. 3. bauweise.
Holzbauweise, Ober- BC4Proo, P12
lichtdach, Wagenhéhe | BC4Pro4b, =a] 2- und 3achs. Abteilwa- BCPr21, CPr21, |Ab Baujahr
etwa 3977 mm . SO., BCiMeck06 gen der preuBlischen C3Prl0, C3Prl0a, |1904.
gewilbte Dachform, C4Pri8, und mecklenburgischen C3Prii, Diese Wagen
B4Prig, Linderbauarten. C3Meckod, sind onch sehr]
C4trPro4 bis Wagenhohe ii. 5. O etwa C3Meckl4, zahlreich im
CatrPriz, 3977 mm, Oberlichtdach- C3Pro4, Wagenpark
C4trPris3s, form. C3Pro7a, vorhanden.
CAtrPri8/34, Meist 12 Abteiltiiren. | C3Meckos, Zeichgs.-Nr.
B4Pro4 bis Holzbauweise. BC3Pr03, 146.28 Bl 4.
BAP105, BC3Pro7,
C4LBE gg;’lgmaﬁ-
10,
P2 | 4achs. Abteilwagen C4Pre4 bis Baujahr bis BC3Pril,
preuBischer Linderbau- C4Pro3, 1903, BC3Prio, 26,
art, C4Pro6,/33, B3IPr07b,
Holzbauweise, Ober- C4Pri6/33a, BiPrloa,,
lichtdach, Wagenhéhe | BC4Prida, B3Priob,
etwa 3755 mm, flache BC4Pr98 bis BiMeck12,
Dachform. BC4Pros, BiMeck0s,
C4trPro4 bis BiMeck2l,
CdatrPro3, BiPro4, B3Pri4a,
B4Pras bis C3trMeck08,
B4Pro3 C3LBE
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1 2 | 3 | 4 1 2 3 | .
I
P 121 2- und 3achs. Abteil- C3uPro4,30, Uberwiegend P 25 | 2- und 3achs. Durch- BiBad02, Wii28, ie Wagen
wagen preulischer C3uPris aus den Wa- gangswagen der Lin- | Will4, BliMeckl3d u.
Linderbauart, 6 Abteil- gen C3trPrid derbauarten Sachsen, B3iBay®, CiMeck13
tliren, Mittelgang, Ober- umgebaut. Bayern, Baden, Olden- Meck13, bilden als
lichtdachform, Wagen- burg, Wiirttemberg, BCiBay10, Wagen meck-
hiéhe wie Pl2a und 2- Mecklenburg mit Meck13, lenburgischer
und 3achs. Traglasten- Tonnendach, Holzbau- | CidBadl0, Badll,/Bauart mit
wagen preuBischer Lin- C3trPrid, weise. Wiios, CiBay96, |Tonnendach
derbauart, Oberlicht- | C3trProg, Bayl6a, Bayld4, [eine Aus--
dachform, Wagenhdhe | C3trPri3, Bay10, Sa09//36, [nahme,
wie Pl2a, CtrPrid Wil6s, W12, Wiio5, [Diese Wagen-
C3iBad20, Bay9s,type beheima-
P13 | 2- und 3achs. Abteilwa- C3Pr79 bis AuBer dem Bay99a, Bayl3, [tet im Bezirk
gen der preuBischen und| C3Pr03, ‘Wagen C3Prd4, Bay20, Bay2i, [Dresden,
mecklenburgischen L#n- C3IMeck05, der als Wagen 01d10, lrfte flr
derbauarten bis zum BC3Pr92 bis der preu- CitrSa%a, Sa09, [Freunde der
Baujahr 1903, Flach- BC3Proz Bischen Lin- CCitrOldi13 .Old timer®
dach mit Oberlicht, B3Prs5 bis derbauart ein Civsa09 von Interesse
WagenhShe etwa B3Pros, Tonnendach sein.
372 mm ii. S. O. CatrPr75 bis hat. P’ 25 | Behelispersonenwagen,
C3trPro3 ehemalige 4 S—
P 14a) 2 und 3achs. Abteilwa- CIProzb, Vorortbahn- Gattung 2Cun .
gen der preuBischen CiPrila bis lwagen P27a| Ehemalige Akkumula- | Musterbliitter
Liénderbauart, paar- Ci3Prillce, (Pérchen- toren-Triebwagen, die | lassen sich nicht
weise kurz gekuppelt. C3Prlda, wagen). zu Personenzugwagen | angeben.
glilerzu Esighﬁ{en auch | C3Pri5, :ﬁes:i{r}ge{ei ~ umgebaut wurden,
e zu zelwagen ums- B3Pr(07 und 07a, Merkmal: Ab- .
gebauten Wagen. B3Prii, 1ib,u. 14, |teiltiiren 611~ P 27b| Ehemalige Beiwagen Musterbliitter
Wagenhohe wie P12a, | C3trPrii, 14 und jnen iiberwie- (VB) zu Verbrennungs- lassen sich nicht
11b gend nach triebwagen, die als Per-| angeben,
links. sonenzugwagen verwen-|
Pia i w— det werden.

o L £l &
;Ytl:rewgsuar:a mjit fla-| Smj %331;:‘;-905? P28 | 2- und 3achs. Personen-| Musterbliitter aieers:en \:’g..n
chem Oberlichtdach. CaProlb wagen fremder Her- lassen sich nicht o

R kunft, insbesondere angeben, rund ihres
P15 | 2- und 3achsigen Abtell- CSall, CSals, dsterreichische, tsche- Alters iiber-
wagen der Linderbau- CdSa2l, BCSal3, choslowakische und pol- end auf
arten Sachsen, Bayern, BCSal7, BSal3, nische Bauarten. (Holz- cbenbahnen
gﬁgen}.l?z!%enbuqs. | Ctrsa1s, und Stahlbauweise.) |eingesetat.
, Holzbauweise, ge- CtrSals, Die Typen
@ _ ; 2o | In dieser Type sind die; Flr diese im
Woibtes Fonteniinch g;{?gg’,gga bis 2- und 3achs. Personen- Durchschnitt und P23 bilden
o7d wagen, sowie die kombi- $ Jahreis alten d§¥kw:l§$n-
niertzn Personenwagen agen ist es )
e b mit Gepiick-, Post- und nicht méglicn, |heute iiber-
BCISals Traglastenabteil zu- die Musterblatter[N b% bah
cold13,  CBado? sammengefafit, die von mit genilgender VE T d.ei?wn
Bessadosas den ehem. Privatbahnen| Sicherhelt anzu- Eﬁegi 2
capros ibernommen wurden | geben. iy, Lo dar
und auch heute noch| CPw3Pr09, Prio, 1‘1‘319" St‘ih’l‘ A
P16 | Wie Type P15, jedoch C3Bay92, B3Sass, iiberwiegend -auf den| CPwitrSagsa, s 08
filtere Linderbauarten | BCSa92, BCSa%9, gleichen Strecken ver-| Sal0, w?,gen i
mit Flachdach. CSaf5, CSaf5/32 wendet werden. (CPw, CPost3Préfa, sehr gering an
B CPost, CPosti, BCPwi,| CPost3trproi,  (der Zahl
P17 | 2- und 3achsige Abteil-! Musterbliitter CPWL. prpo.su usw.).| CPostitrProo,
und Traglastenwagen | lassen sich nicht Dieser Type en CPostid21
fremder Herkunft. angeben. dariiber hinaus die 2-
PIs und 3achsigen Durch-
gangswagen der Linder-
bis bauarten PreuBen und
Mecklenburg der Bau-
P2o jahre 1875 bis 1903 zu-
geordnet, die am Flach- Zeichgs.~Nr.
P21a| 2achs, Durchgangswa- | Bi29, BC128, Zeichgs.-Nr, g“d‘mm"‘ slogerucm er- 46.28 BL 6.
gen der Einheitsbauart.| BCi29, 46.28 Bl. 5. RENDAR;AHId,
Stahlbauweise, Tonnen- BCitr28 34,
dach. CCidas, Ci2s,
Cid26, BCi2da,
g%fﬂ" T V. 4achsige Reisezuggepickwagen
P 21b| 2achs. Durchgangswa- | Bi2l, BCi2l, =
gen der Einheitsbauart, Ci21/s3, Cld21, Rl B e B 1 el
jedoch Holzbauweise. Cld21la bis Cid2lc ger Zu g“ﬂhmﬂm“
(bzw. kombinierte Holz/| BCid21, innenlaufende Schiebe-
Stahlbauweise), Cid2ib;33, tiiren, geschlossensy
Tonnendach. Ciu21b/35 Ubergang,
P2le| Umbauwagen (wie Ohne Muster-  1m Jahre 1954 Pw 2 | Einheitsbauart, Stahl- | Pwa(is2,
Type P21b) blatt auf vorhan- bauweise, teilweise mit Pw4ii3s,
dene Unter- Postabteil, innenlau- wiii36,
gestelle neu fende Schiebetiiren, ge- Pw4i33,
aufgebaut. schlossener Ubergang. | PwPostd(i34
) Pw 3| Einheitsbauart, Stahl- | Pw4ii28, Zelchgs.-Nr.
P22 | 2achsige Durchgangs- Cid24, CCid2a, Zeichgs.-Nr. Eﬂ‘,ﬁt‘;ﬁ‘iﬁi 333} Eﬁ{‘,{,‘}'ﬂ gﬁ&?‘ﬂ”' 46.28 B 7.
wagen der Einheitsbau- BCi34a, Ci3l, 46.28 Bl. 5. ropa-Kiichenabteil. Ge- Pw‘uao:
g{:ﬁ&;f‘:&esgbaggf;' %ﬁ%bcm' schlossener Ubergang. | Pwiillk2o
stand gegeniiber P2la Pw 4 | Einheitsbauart, Stahl- | Pw4li23
und P21b nur 6,2 m. bauweise, hechtférmi-
P23 | 2- und 3achs, Durch- | BCIPr05, 05a, 03b, Zeichgs.-Nr. R luenenS, .
gangswagen der Lin- |05a/33, 46.28 BL 6. i nd Dib. Geschlossener
derbauarten Preulien CiPr05, 05a, 05b, Ubergané
und Mecklenburg, tells| 14, i
geschlossene, teils BiiMeck08 u. 11, Pwb | Einheitsbauart Stahl- | Pw4lsl, den Wa-
offene Biihnen, gewdlb~{ C3iPr05/33, 05, bauweise, offener Uber- Pwiik 31/32 en  mit
tes Dach mit Oberlicht- 14 33, 1419, gang. Ein Teil dieser {ichenabteil
aufbau. BC31Pros/0sa, 10, Wagen hat Mitropa- 'wurden in-
CItrPr75 bis Prod Kiichenabteile erhalten. zwischen
CCitrPros, 20, IFaltenbilge
Costepro, 07a R
! Pw 6 | Liinderbauart Preullen,| Pw4iiProzb, Pro4,
i C3ItrPro7 bls Prig Holzbauweise. P05, Pro7, Pros,
P24 Progb, Pr10, Pris,
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P'w 7| Linderbauart Sachsen,| Pw4iiBay06, Sa05,
Baden, Bayern, Hoiz- Sa07, Sal8, Bad0g
bauweise.

Pw s | Personenzuggepiick- Pw4Proo,
wagen ohne Ubergiinge,| Pw4Pro4, 04a, 16
preuBische Lénderbau-
art, Holzbauwelse,

Pwd)| Pwiii — fremder Her-, Musterblitter
kunftsbahnen Holz- und lassen sich nicht

Gattung PW 4,

Stahlbauweise, angeben.

Pwi0l Pwi — fremder Her- Musterblitter
kunftsbahnen, Holz-und lassen sich nicht
Stahlbauweise, angeben. ‘

VI. 2- und 3achsige Reisezuggepiickwagen

_IGattung
PwiPr#9a, Prid, Pw und Pw3.
Pro2, Pril, Prila

w12l Séchsische, bayrische PwsSalo,

und badische Liinder-| Pw3Bado®d,
bauart, Holzbauweise. | PwBadll, 16, 9,

97’

PwsSall,
PwiBayll, Sa8,
Bad09

Pw1l, PreuBische Linderbau-j PwPri0, Prol,
art, Holzbauweise.

Gattung
Pw und Pw3.

Pw1il Fremde Herkunfts- Musterbliitier Gattung
bahnen, Holzbauweise, | lassen sich nicht Pw und Pw3.
angeben,

I'w | Pwi — Einheitsbauart, | Pwi2, Pwi2, 85 m Achs-

14a | Stahlbauweise, Pwi30, Pwill istand.
|Zeichgs.-Nr.
46.28 BL. 7.

I'w | Pwi — Einheltsbauart, | Pwi23, Pwia7 85 m Achs-

1ib | Holzbauweise. [stand.

I'v | Pwi — Einheltsbauart, 5,2 m Achs-
14¢ | nur filr Nebenbahnen |stand,
|Geschwindig-
| keitsbeschrin-
kung.
I'wis Pw3i — Liinderbauart | Pw3iwii2oa
Wiirttemberg — Holz-,
bauweise.
I'wifl Pwi und Pw3i — von| Musterbliitter
fremden Herkunfts- lassen sich nicht
bahnen. angeben,
Pw | Pwii und Pwi, die von PwiPra4, Siehe auch
17a | den ehem. Privatbahnen PwiPrgs, Pr 92, Type P29,

dbernommen  wurden. Pr92a,

Dazu wurden in diese PwiMeck!2,
Type die ilteren deut- | Pw3iProob, Pros,
schen Linderbauarten Pr98, Pw3iwios
aufgenommen, I

Pw | Alle 2- und 3achsigen PwPostid4,

17b | Reisezuggepiickwagen IPwPosttPran.
mit Postabteil. Pri8a, Proz,
Proza, Pro2b,

Pro7, Prol, Pril,

Wiig623, Meck12

Erlduterungen zur Tafel 1

Alle Sonder-Reisezugwagen, wie Gefangenentransport-
wagen, Kinowagen, Salonwagen, Restaurantwagen usw.
wurden nicht zu Wagentypen zusammengefaBt, da
diese Wagen stets als Einzelwagen verwendet werden
und voneinander wesentlich abweichen. Die Schmal-
spur-Reisezugwagen wurden gleichfalls nicht zu
Wagentypen zusammengefaft.

Die Bezeichnungen der Musterblitter, die in der Tafel 1
in der Spalte 3 aufgefiihrt sind, enthalten die Gattung,
bei Wagen der Liindereisenbahnen das Kurzzeichen
dieser Bahn und das Jahr, in dem der Wagen erst-
malig gebaut, bzw. umgebaut wurde.

Beispiel
BC 3 Bad 04/25
T -| 2. und 3. Klasse

3 Achsen

Badische Lénderbauart

Abschlufl der Entwicklung
bzw. erstes Baujahr 1904

— Jahr des Umbaues = 1925
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Einheitsbauart bedeutet, dal diese Wagen zum Unter-
schied zu den zahlreichen Linderbauarten nach dem
Zusammenschlul der Lindereisenbahnen zur Deut-
schen Reichsbahn (1920) nach einheitlichen Zeichnungen
entwickelt und fiir das ganze Gebiet des damaligen
Deutschen Reiches beschafft wurden.

Die Wagen der Einheitsbauart wurden zum Teil im
Austauschbau hergestellt und besitzen alle Tonnen-
décher.

Mit Ausnahme einiger Abteilwagen (Typen P11b und
P1lc¢) und Durchgangswagen (Type P 21b) wurden
die Wagen der Einheitsbauart in Ganzstahlbauweise
(zuerst genietet und spiiter geschweillt) hergestellt. Bei
dieser Ganzstahlbauweise wurde der Wagenkasten
nicht mehr wie bei den Wagen der hélzernen Linder-
bauarten auf das Untergestell aufgesetzt, sondern der
gesamte Wagenkasten und das Untergestell wurden zu
einem einzigen tragenden Bauelement vereinigt, das
die Zug- und StoBkridfte und auch die senkrechten
Beanspruchungen aufnimmt.

Holzbauart ist mit geringen Ausnahmen bei allen
Wagen der Linderbauarten anzutreffen. Bei den &lte-
sten Wagen bestehen das Untergestell, Kastengerippe
und die Kastenbekleidung aus Holz. Dann wurden die
holzernen Langtriiger mit Stahl armiert und die Blech-
bekleidung der Wagenkisten eingefiihrt.

Die verbreiteteste Liinderbauart bestand schliellich
aus Stahluntergestell und Holzkastengerippe mit Blech-
bekleidung.

Als Ergéinzung zu der Ubersicht nach Tafel 1 {iber die
Reisezugwagen-Tpen soll den insbesondere am Mo-
dellbau interessierten Lesern noch eine Zusammen-
stellung der Hauptabmessungen einiger Wagentypen
gegeben werden, die durch einige Ubersichtszeichnungen
erginzt wird.

Dadurch soll den Modellbauern die Moglichkeit geboten
werden, ihre Modelle malstabgerecht zu bauen. Die
in der Tafel 2 angegebenen Mafe sind Durchschnitts-
werte, da ja, wie bekannt, in jeder Type mehr oder
weniger Einzelbauarten zusammengefallt sind.

Tafel 2 Hauptabmessungen einiger Wagentypen

Wagenkasten
Zahl der (innin)

Abtelle | Lip o)
(M) |Linge| B [Hohe

Bemer-
kungen

(1]

Type

Tiirbreite

Gesamthol

iiber 5. 0.

[mm] |[mm] (mm]{mm) (mm)
i) [ 71 8 1] 10 11

21,30 | 19822 | 2776 | 2430 3030 720
21,70 | 19896 | 2706 | 2430|3033 | 720
21,00 | 19530 | 2867 | 2550 [ 3003 | 640
20,40 [ 10126 2750 {2300 [ 4058 | 660
19.30 | 16710 [2600 [ 2280 [3077 | 620
1,00 | 10550 | 2070 | 1870|4062 | 630

14,00 | 10820 | 2940 | 1800 | 4007 | 650 | A h5tand

14,00 | 8000 |2961|1705|3832| 760 Achsstand

6,2 m
13.00 | 10800 | 2500 | 2550 | 4240 | 680
19,00 | 12506 | 1660 | 2204 | 3036 | 600
19,70 | 18237 | 26722420 | 4386 | 670
14,00 | 12471 | 2706 | 1050 | 4160 | 1500
600 I

1 2 3

m B |—
D2 B4 el
D1y [ Bgim| —
DG B4 | —

" B4
23 | B3i
P2ia |Bi

pez (Bi [—

"i2a |B3 -
Mlla [Bp —
i'n3d  [(Pw4i | —
Pwldn| Pwi -

N BSOS WwD S "Etd

|| ==

Die Tafel 2 enthilt solche Wagentypen, die im Wagen-
park der DR besonders zahlreich vorhanden sind.

Die Typenbezeichnung der Reisezugwagen ist bei der
Aufstellung des neuen Nummernplanes fiir die Reise-
zugwagen der DR in die jeweilige Wagennummer ein-
gegangen, so dall man bereits an Hand der Wagen-
nummern erkennen kann, um welche Wagentypen es
sich handelt.
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Die Rekonstruktionslokomotive Baureihe 22

WOLFGANG PETZNIK, Berlin

der Deutschen Reichsbahn

Pexonerpyuposanuslii naposos I'epm, Toe, men. jpop. cepun 22

The reconstruction-locomotive serie 22 of ,Deutsche Reichsbahn“

L a locomotive reconstruite série 22 de la DR

Obwohl die Deutsche Reichsbahn, ebenso wie die mei-
sten Eisenbahnverwaltungen der Welt, durch den Uber-
gang vom alten Dampf- zum okonomisch besseren
Diesel- und Ellok-Betrieb inmitten einer umwiilzenden
Strukturwandlung auf dem Gebiet der Zugfirderung
steht, wiire es in den Liindern, wo der Dampfbetrieb zur
Zeit noch 80 % und mehr aller Zugleistungen bewiltigt,
von schweren wirtschaftlichen Folgen, die Dampfloko-
motive aus der ingenieurmiilligen Uberwachung fristlos
zu entlassen.

Ein so gewaltiges Milliarden-Objekt, wie die Erneue-
rung siamtlicher Triebfahrzeuge und die dazu notwen-
digen Betriebs- und Unterhaltungsanlagen, setzt eine
Ubergangszeit von mehreren Jahren voraus, die gerade-
zu gebieterisch die Wirtschaftlichkeit der Betriebsab-
wicklung in den Vordergrund stellt, weil ja letztlich die
Investitionen zur Schaffung des Neuen neben der stin-
digen Steigerung der Transportaufgaben auch verdient
werden miissen,.

Unter diesem Gesichtspunkt betrachtet gilt es fiir die
Deutsche Reichsbahn, wiihrend der Ubergangsperiode
in der Strukturwandlung den Dampflokomotivpark
noch wirtschaltlicher zu gestalten als bisher, was neben
der Verbesserung der Betriebstechnologie und dem Neu-
bau einiger sehr notwendiger Dampflok-Typen vor
allem die Modernisierung (Rekonstruktion) des Vor-
handenen voraussetzt. Als sich der verantwortliche Lo-
komotivausschufi mit diesem so wichtigen Problem zu
befassen hatte und in erster Linie die groften und
schwersten der vorhandenen Baureihen fiir die Rekon-
struktion bestimmte, weil der Dieselbetrieb in der ersten
Ausbaustufe nur die leichten bis mittleren Zugleistungen
tibernehmen wird, war es hier die BR 39, die nach dem

Bild 1
Rekonstruktionsloko-
motive Baureihe 22
der DR,

Foto: G, Iliner

. DK 621.132.65
Fachurteil allen anderen voran besonders dringend zu
realisierende Rekonstruktionsmerkmale trug.

Der Damplkessel als Krafterzeuger und die Wirtschaft-
lichkeit ausschlaggebend bestimmender Energieum-
setzer stand bei der BR 39 schon immer in einem sehr
ungiinstigen Verhiiltnis zu der leistungsstarken Dampf-
maschine und dem stabilen Barrenrahmen.

Besonders zeigte sich der Ubelstand bei der nach 1945
bedingten Umstellung der Lokomotivfeuerung auf
Braunkohle, die es einfach nicht mehr zulie}, die Heiz-
flichenbelastung des Kessels iiber 40 kg'm¥h hinaus zu
steigern, womit die in der Dampfmaschine harrende
grolie Reserve vom Kessel liberhaupt nicht bedient wer-
den konnte.

Demgegeniiber verlangte aber der Betriebsmaschinen-
dienst gerade fiir das Hiigelland eine besonders kriiftige
Lokomotive, die dort siimtliche Reisezugleistungen bis
zum schweren Schnellzugdienst wahrnehmen sollte.

Nichts lag also zur gemeinsamen Lisung beider Auf-
gaben niher, als die BR 39 nach modernsten technischen
Gesichtspunkten mit einem neuen Kessel auszustatten.
Dieser neue Kessel als Ausgangspunkt der Rekonstruk-
tion ist hinsichtlich seiner HuBeren und inneren Abmes-
sung so durchgebildet worden, dall er bei dem dem-
nichst vorzunehmenden Kesselersatz bei den Lokomo-
tiven der Baureihen 03, 03', 41 und 19 unverindert iiber-
nommen werden kann.

Der gesamte Kesselkorper einschlielllich Feuerbiichse
mit allen Verankerungen ist geschweifit. Die gegeniiber
der Nietbauweise erzielte Gewichtseinsparung konnte
flir konstruktive Verbesserungen genutzt werden, in-
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Bild 2 Lok Baurethe 22, Foto: G. lliner

dem man durch Einbau einer sehr groBen Verbrennungs-
kammer von 1475 mm Liinge der Gestaltung der Strah-
lungsheizfliche besondere Aufmerksamkeit schenkte.
Das Rohrfeld des Langkessels mit seinen 36 Rauch- und
112 Heizrohren von 5700 mm Lénge ist im freien Durch-
laBquerschnitt sehr weit gehalten, um mit weich arbei-
tender Saugzuganlage und wirtschaftlich niedrigem
Gegendruck in den Zylindern auszukommen.

Sémtliche zur Ausriistung des Kessels gehorende Arma-
turen sind mit denen der Neubaulok 23" austausch-
bar, Die Dampfentnahme erfolgt durch einen iiblichen
NafBdampfventilregler, der iiber ein Seitenzuggestiinge
vom PFiihrerstand aus zu bedienen ist,

Neben einer gewdhnlichen Dampfstrahlpumpe iiber-
nimmt die Kesselspeisung eine Mischvorwirmeranlage
verbesserter Bauart, die durch eine Heillwasser-
pumpe betrieben wird. Durch unmittelbaren Nieder-
schlag (Kondensation) des Maschinenabdampfes im auf
der Rauchkammer angeordneten Mischkasten entsteht
ein zusitzlicher 10 bis 15%siger Kondensatriickgewinn,
der den Wasservorrat des Tenders entsprechend erhoht.
Unter Verzicht des sich bei der inneren Kesselspeise-
wasseraufbereitung als tiberfliissig erwiesenen Speise-
domes erfolgt die Wasserzufiihrung in den Kessel iiber
einen linksseitig aul dem Kesselscheitel angebrachten
Kriimmer, an dem die beiden Speiseventile befestigt sind.
Der der Kesselkonstruktion angepafite neue Aschkasten
Bauart Stithren zeichnet sich durch auBergewdohnlich
gerade Fldchen aus. Fernbetiiligte seitliche Luftklap-
pen dicht unter dem Rost garantieren auch bei gefiilltem
Kasten eine fiir die Verbrennung ausreichende Luftzu-
fithrung. Um den Bodenring von jeglicher Belastung zu
befreien, lagert der Aschkasten sattelférmig auf den
Rahmenwangen und ist nicht mehr mit dem Stehkessel
verbunden.

Um den wegen der Auslaustlu‘noglu‘hkelt zu den Loko-
motiven der BR 03 und 41 wesentlich linger entwickel-

ten Ersatzkessel auf dem Barrenrahmen der BR 39
lagern zu konnen, war es notwendig, die 100 mm dicken
Wangen kurz hinter dem Achslagerausschnitt der vier-
ten Kuppelachse zu trennen und durch neue 3050 mm
messende angeschweilite Vorschubenden zu verlédngern.
Die hintere Laufachse lagert nun 550 mm weiter hinten,
wodurch sich der Achsstand der Lokomotive (ohne Ten-
der) von 11 600 auf 12 150 mm erhiht.

Diese MaBnahme bot einen willkommenen Anlal,
gleichzeitig den alten Kuppelkasten durch den der Ein-
heitsausfiihrung zu ersetzen, der das Kuppeln der Loko-
motive mit allen Einheitstendern ermdglicht.

Das vollauf befriedigende Triebwerk und die duBere
Steuerung konnten unveréindert libernommen werden,
jedoch wurde die Leerlaufeinrichtung durch Einbau von
Trofimoff-Schiebern wesentlich verbessert.

Durch neue Bauteile alter Konstruktion wurden die
Kropfachswelle des Treibradsatzes und die drei Zylinder
ersetzt,

Auber dem Ersatzkessel, der mit seinen Armaturen,
der Vorwirmeranlage sowie der Neuanordnung sdmt-
licher Rohre, Ziige und Halterungen nebst Rahmené#inde-
rungsarbeiten den Hauptteil der Rekonstruktion aus-
macht, wurden auf Wunsch des Betriebsmaschinen-
dienstes das alte Fuhrerhaus gegen eine neue ge-
schweifite Einheits-Fiihrerhauslaube getauscht, der
Steuerbock am Rahmen befestigt, die zweistufige Luft-
pumpe durch eine Doppelverbundpumpe ersetzt, an-
stelle von Bremsklotzen auswechselbare Sohlen ein-
gebaut und Windleitbleche der Bauart Witte vorgesehen.
Die Rekonstruktionsarbeiten haben die BR 39 zu einer
schinen formvollendeten Lokomotive gewandelt und sie
zur idealen Mittelgebirgs-Schnellzuglokomotive von
grofler Leistungsfdhigkeit werden lassen.

Demzufolge erscheint es auch gerechtfertigt, simtliche
so umgebauten Lokomotiven als Einheitslok nach der
Baureihe 22 umzunummern.

Alle Lokomotiven der BR 22 werden mit groBlen Ein-
heitstendern der Gattung 22" T 32 bzw. T 34 gekuppelt,
um den Aktionsradius zu erweitern.

Hauptabmessungen der Lokomotive Baureihe 22

Achsfolge 1'D '1-h3
Gattung P 46.18 (frither P 46.19)
Zylinderdurchmesser mm 3 < 520
Kolbenhub mm 660
Treibraddurchmesser mm 1750
Laufraddurchmesser vorn mm 1000
Laufraddurchmesser hinten mm 1100
Kesselmitte tiber SO mm 3100
Dampfdruck Kkg/em? 16
Rostfliche m? 4,23 (1.8 ¥ 2.35)
Heizflfiche der Feuerbiichse m? 213
Heizfliiche der Rauchrohre m: 86,7

Heizfliche der Helzrohre m? 983
Gesamtheizfliliche m? 838
Dienstgewicht Kg 107 350
Relbungsgewicht kg 73250
Hiichstgeschwindigkeit km h 110
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ERICH UNGLAUBE

Das Spezialgeschiflt fir den Modelleisenbahner,
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Billige Preislage
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des VEB Olbernh
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DER MODELLEISENBAHNER 101954

w3achsenmeister” Metallbau Kurt Miiller, Markneukirchen (Sa.)
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h rechtzeit ug um
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Elektro - Elektro-Eisenbahnen -

jetzt im ,,neuen'* modernen, groflen Fachgeschaft

Radio

gute Auswahl in Q- ur

KuRt .
Telefan
516968
DAS FACHGESCHAFT FUR TECHM SPIELWAREN
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H. AUHAGEN K.-G., MARIENBERG (ERZGEBIRGE) - Seit 1885

RN SIE KOSTEMN sEN PROSPEKT
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|
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|

Technische Lehrimittel - Lehrmodelle

BERLIN - TREPTOW |
Heidelberger Str. 75/76 - Fernruf 277622

Unser Leserkreis

wird auf die Rubrik ,,Kleinanzeigen'' hingewiesen.
Kauf- und Verkoufswiinsche aus privaten Kreisen
verdffentlichen wir an dieser Stelle bei billigster
Preisberechnung
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354, Heft 1

. W,
BrickfMark, 5tr

d. Friedens 10

DER MODELLEISENBAHNER 101958



gute Modell

Bild 1 Der 35jdhrige Konstruktionsassistent
Heinz Mdabius aus Karl-Marx-Stadt baute
einen Lowa-Doppelstockwageniug der DR
in der Baugrifie HO.

Bilet 2 Bahnbetriebswerk in der Baugrile
Ho0, angefertigt nach den Bauplanen
unserer Zeltschrift von dem G2jdhrigen
Invaliden F. Busko aus Loipzig im Wott-
bewerb 1958. B. hat plermal am Modell-
bahnwetthewerb teilgenammen, er wurde
dreimal ausgezeichnet.

Bild 3 Modell eines vierachsigen oldtimers
Reisczugwagens, eine vorziigliche Arbeit
des Arbeiters Willi Wendler aus West-
perlin in der Baugrofie 0.

Bild 4 Die AG der Mittelschule Frohe Zu-
keunft* Halle sandte dieses Modell cines
mehrstandigen Rechtecklokschuppens cii.
Die Besonderheit legt hier in der Wahl
(des Baustoffes: Streichholzer.

Fotos: G. lliner









